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Remissvar Innerstadsstrategi

Planen innehaller generellt manga goda ambitioner och principer. Vi stdédjer varmt idéerna om en
hallbar stad i mansklig skala, en stad for sociala interaktioner, om sma kvarter och ett finmaskigt
nat for gaende och cykel, mindre barriareffekter, om barnperspektiv, narhetsprincip, levande
markplan, god luft, bullerfrihet och aktiva resor.

| innerstadsstrategin sags att “Fler manniskor pa samma yta kraver transportformer som tar
mindre plats” och att “en 6vergang fran bil till mer klimatneutrala och effektiva transporter [...] ar
nddvandigt [...] sarskilt i stadskérnan”. Det ar en lagesbeskrivning vi delar!

Vi skulle garna se en tydligare formulering om att cykeltrafik ar ett stadsbarande trafikslag i
Uppsala - faktiskt det trafikslag for resor 6ver kilometern som vi kan bygga den hallbara staden pa
(tilsammans med kollektivtrafik).

Biltrafik i innerstaden?

Problembeskrivningen om biltrafik och ambitionen att minska biltrafiken kraftigt &r god. Vi tror dock
att det behovs mer atgarder an forslagen i planen. Hallbarhetsbedomningen i OP sager direkt att
det “behovs en kombination av kraftfulla styrmedel” for att stalla om fran bil till hallbara fardmedel.
Det galler bade klimatmalen och malen om luftkvalitet, ljudmiljo, framkomlighet / barriareffekter,
social hallbarhet, barn- och aldreperspektiv och folkhalsa.

Vi onskar att bade OP och innerstadsstrategin kan ha tydligare kvantifierbara mal, och delmal
som gor det realistiskt att na fram. Om 6versiktsplanens “CO,-neutralt 2030" faktiskt betyder 0 ton
COq/person ar det dock hogst ambitiost, lovvart och betyder stor omstallning.

Vi onskar ocksa att innerstadsstrategins diskussion om hur vi (av manga skéal) behéver minska
biltrafiken kvantifieras. Om bilfri innerstad inte genomfors behover planen i alla fall ha ett mal om
substantiell minskning av biltrafiken till hogst 50% av dagens niva i absoluta tal.

“Biltrafik pa stadens villkor” ar svart - biltrafik i storre mangd dominerar det utrymme den slapps in
i, och motverkar alla mal om hallbar stad. Vi maste vara beredda pa att “stadens villkor” ibland
innebar att inte tillata biltrafik, inte ens med en hastighetsdampande utformning. Excellent cykelnat,
palitlig kollektivtrafik, gang- och cykelfart, forbud mot genomfart, trangsel- och P-avgifter hjalper
bra, men vi behdver ocksa fler bilfria omraden.

Formuleringen “biltrafiken ska ha tillgang till stadskarnan” kanske skulle kunna erséattas med
“piltrafik som inte kan ersattas med andra fardmedel ska ha tillgang till stadskarnan”.

Vara férslag om en mindre bilbaserad stad ar inte till for att stalla till bekymmer fér personer
som reser med bil idag. Det ar viktigt att komma ihag. Vi foreslar begransningar vi uppfattar ar
nddvandiga for malen om en mansklig, séaker och halsosam stad, och att Uppsala klarar
klimatmalen. Bilen ar utmarkt och flexibel for sallantransporter och i glesbygd, men som kant hogst
problematisk for vanliga resor i tatort. En stad dar biltrafiken &r séllsynt och effektivare fardmedel



sjalvklara gor att de resor som faktiskt kraver bil (inte s& manga, men de finns) kan géras utan
trangsel och med liten total miljopaverkan.

Bilburna resenarer ska darfor vara varmt valkomna till innerstaden, aven om alla med normal
funktionsuppséttning inte kan ta med sig bilen in i staden. Darfor ar det viktigt att det finns god
kollektivtrafik och mojlighet att lana cykel inklusive lastcyklar och elcyklar vid infartsparkeringar till
den bilfria eller nastan bilfria innerstaden.

En policy om mindre biltrafik i innerstaden samspelar med andra atgarder - som stopp for (och
omstallning av befintlig) bilberoende externhandel, fler infartsparkeringar och kanske
trangselavgifter langre ut, battre kollektivtrafik pa landsbygden, lattare samakning och béattre
mdjligheter att parkera bil och cykel vid kollektivtrafiknoder [&ngre ut. Resultatet blir en levande
stadsmiljo som alla Uppsalabor kan ta sig till pa ett hallbart satt.

En innerstad dar bilen inte dominerar

O Bilfri innerstad - k&rmomrade

Utdkat omrade - observera samstdmmighet med
planens féreslagna bilparkeringar

= strék inom bilfritt for kollektivtrafik
| forsta hand onskar vi att omradet utformas som bilfri innerstad (med sedvanliga undantag for
rorelsehindrade, arbetsfordon och under kontrollerade former leveranser).

Bilfri innerstad &r inte ndgot markligt, och har provats i manga stader med generellt positiva
resultat for stadsliv och handelns omsattning.



Specifikt bilfria (undantag fardtjanst, vissa
leveranser mm) omraden och vagar
daven om inte bilfri innerstad genomfors

= Bilfritt men dppet for kollektivirafik

Omréde utan genomfartstrafik med bil, och
biltrafik generellt i géngfart / cykelfart,
Grdns sdderut kan diskuteras. Kungséngsleden? X

| varje fall 6nskar vi stopp for genomfartstrafik med bil i innerstaden. Detta ar nadgot som delvis
redan finns i planen pa Kungsgatan, Baverns grand och Islandsbron(?) Det ar bra!

Fler avstangningar for genomfartstrafik skulle gynna stadsliv och framkomlighet. Vilka kan
diskuteras, men innerstaden ska inte kunna anvandas for genomfartstrafik med bil.

Det kan vara idé att infora en stérre miljozon som stéller utdkade krav pa buller, avgaser och
dackemissioner. Innerstaden bor ocksa krava lastbilar utan dod vinkel.

Fler gator kan bli bilfria (utan allmén biltrafik) oavsett bilfri innerstad. Det frigor vardefull plats for
stadsliv och underlattar hallbar rérelse. En bra borjan ar vara “finrum” som arummet.

Modellen med alla gator 6ppna for biltrafik och “filtrering” innebar att det inte finns nagra
fredade zoner fran biltrafik. Se till att gator dar manniskor ror sig ar fredade. Generellt ska omraden
utformas med bilparkering och genomfart bara i utkanten, och bilfria gator inuti.

De flesta gator utom Kungsgatan och Vaksalagatan kan utformas som cykelfartsgator dar
biltrafiken ar i minoritet och sker pa cyklisters villkor och i cykelhastighet.

Det ar ocksa mojligt att utforma fler gator som torggator / gafartsgator / shared space. En sadan
gatan kan &anda ha separat utrymme for cykeltrafik.

Planen tar upp barriareffekter och hur vi kan fa nya kopplingar om vi slipper dem. Det ar bra. En
biltrafik som konkret lamnar foretrade at gdende och cykel ar en bra borjan.



Specifika omraden

Dragarbrunnsgatan ar for trang for att tillata biltrafik under dagtid, sarskilt strackan
Bangardsgatan-Vaksalagatan. Den bor oavsett forslag om bilfri innerstad goras bilfri. Nar
Kungsgatan blir bilfri &r det ocksa viktigt att hindra “smit-trafik” med bil i innerstaden.

Kungsgatan &r en stor barriar centrum-stationen. Nar gatan blir bilfri kanske det gar att ta bort
signalreglering eller pa annat satt minska vantetid for gdende och cyklister? Aven Vaksalagatan
och Storgatan vid Vaksala torg gor idag UKK och torget onddigt isolerade fran stationen och
Kvarnengallerian. Aven Munkgatan och Ovre Slottsgatan har barriareffekter.

Kungsidngen bakom kvarnen ar ett exempel dar gatorna inne i sjalva omradet bor vara bilfria nu
nar omradet blivit bostadsomrade.

S:t Johannesgatan Oster om Kyrkogardsgatan och omradet mellan Skolgatan och S:t Olovsgatan
ar trangt, kulturhistoriskt viktigt och skulle vinna mycket pa att bli bilfritt.

Bilbro over Fyrisan vid Kungsangsesplanaden innebar ett ganska stort ingrepp, och en
forbattring i biltrafikens attraktivitet (samradsversionen varnar for detta). For att bron ska byggas
kravs i varje fall att innerstaden gors bilfri - om det alls ar lampligt med en bilférbindelse pa
denna plats. | foérsta hand 6nskar vi att denna férbindelse inte byggs.

Framkomlighet cykel

“Cykeln ska samsas med andra trafikanter” ar i allman form en sjalvklarhet, men med tanke pa
vilken roll innerstaden spelar som knutpunkt fér cykeltrafiken ar det viktigt att i alla fall storre
cykelstrak separeras fran gaende och far en utformning som gor det mojligt att fardas med god
framkomlighet och standard.

Vi vill papeka att separering gaende / cykel har fordelar for gadende aven i innerstaden, inte minst
for att gora en lattnavigerad milj6 for till exempel aldre.

Vi ar lite osékra pa vad planen menar med “shared space”. Om det innebér en gafartszon likt
Dragarbrunnsgatan utan separat cykelvag bor vi vara restriktiva med det pa cykelhuvudnatet. Det
gar bra i malpunktsomraden (alltsa sista biten av rérelser) med lag genomfartstrafik.

Det gar ocksa utmarkt att utforma gator som “torgytor” men med separata markerade cykelfalt
(givetvis fargmarkerade med rod asfalt / réda plattor).

Cykelfartsgator ar ett bra forslag och kan vara normen pa de flesta innerstadsgator. “shared
space” i den betydelsen ar mindre problematiskt sa lange biltrafiken ar ringa. | bilfri zon blir det
rena cykelgator med undantag for enstaka motorfordon for fardtjanst och leveranser.

| de fall det fortfarande behovs trafiksignaler anpassas de sa langt som mojligt for cykeltrafik med
antingen gron vag eller kortare rodtider sa att framkomligheten forbattras.



Cykelnat i innerstaden

= cykelfrafik i gangfart / delar av dygn
ovrigt cykelnat

= huvudnat, normal férbindelse

= huvudndt, framkomligt prioriterat strak av stadstyp

= huvudndt, snabb/supercykelvag

Vi har lagt ett antal forslag om cykelférbindelser utdver samradsversionen. Om cykelnatet anses
vara alla vagar, cykelvagar och GC-vagar 6ppna for cykel 6ver verkar det saknas ett antal
existerande forbindelser. Dessa ar inritade i orange.

Vi har dessutom lagt fram ett antal forslag pa nya eller uppgraderade forbindelser. Blatt ar
snabbcykelvagar (geometri for minst 40 km/h, cykelvag helt separerade fran géende, foretrade i
alla korsningar) och ritas inte in s& mycket i planen. Lila ar stadsméssiga cykelprioriterade vagar -
med cykel prioriterad i nastan alla korsningar och god framkomlighet men kanske max 30 km/h).
Utférande kan vara cykelvag eller cykelfartsvag med ringa biltrafik. R6tt &r vanliga forbindelser
(cykelvag / lugn gata i mer &n gangfart).

Snabbcykelvagen fran Valsitra bor forlangas till Islandsbron och med en ny gren till Carolina och
Ekonomikum.

Korsningen Vastra Agatan | cykelviagen langs &n med Munkgatan behdver atgardas for battre
framkomlighet med cykel. Idag ar den mycket dalig och erbjuder ingen séker korsning. Detta galler
aven om anslutning Vastra-Agatan-Sjukhusvéagen blir langre vasterut. Om det blir signalreglering
skulle en variant kunna vara cykelprioritet utom nar buss/sparvagn kommer.

Vastra Agatan pa strackan Drottninggatan-S:t Olovsgatan héver utformas for béttre
cykelframkomlighet an gangfart (om “shared space” innebar samma som pa Dragarbrunn).

Vi ser garna ett sammanhiangande cykelstrak langs hela vastra asidan och langs
Sysslomansgatan. Just nu innebar forslaget en betydande omvag for nord-sydlig cykeltrafik om



planens huvudcykelvagar ska anvandas - narmaste huvudcykelvag enligt forslaget ar borta vid
jarnvagen eller ovanfor Carolinabacken (knappast realistiskt). Planen sjalv poéngterar att det ska
ga att cykla pa huvudcykelnatet “utan onddiga omvagar”.

Forbindelsen Blasenhus-Svandammen &r brant, men bor i varje fall vara med som cykelvag -
garna huvudled da den har ett klart strategiskt lage. Brantheten &r om inte annat bara ett problem i
ena riktningen, och manga kan cykla uppfor med el eller utan. Om staden kanner behov att bygga
nagot spektakulart kanske en cykelhiss / lift passar dar?

Ostra Agatan blir i planférslaget shared space, och vad vi férstér en torglikande gata. Det behévs
i alla fall nagot battre cykelframkomlighet an gangfart dar, sarskilt om det inte blir en cykelhuvudled
pa Sysslomansgatan. Gatan bor i varje fall bli bilfri, och da borde det finnas fortsatt utrymme for
cykeltrafik separerad fran gaende.

Carolina-Odinslund-Sysslomansgatan &r en intressant forbindelse. Det &r geografiskt den
narmaste forbindelsen mellan Dag Hammarskdélds vag och manga platser i centrum / Luthagen,
dessutom utan branta backar (jamfér sarskilt med Carolinabacken). Den bor utformas fér god
cykelmgjlighet, men givetvis med hansyn till kulturmiljon.

En sadan “kulturdiagonal” skulle ocksa ansluta naturligt till en bro vid Gotlands Nation.

Ovre slottsgatan ska ga att cykla pa. Sarskilt relationen universitetsaulan - véasterut (Ekonomikum
och Flogsta) behover forbattras pa nagot satt.

Huvudleden fran Flogsta fortsatter pa S:t Johannesgatan, och det bor tas i beaktande. Tva
mojligheter sen ar att fortsatta pa Linnegatan, eller att byta 6ver till S:t Olovsgatan om
Sysslomansgatan och korsningen med S:t Olovs blir bilfriare och cykelvanligare.

Tvarforbindelser 6ver gagatan behovs det fler av. Vi skulle garna se att Drottninggatan éver
Stora torget blir tillatet att cykla pa med tanke pa att busstrafiken minskat. Straket bor forlangas
med nagon form av cykelfiler pa Vaksalagatan, i alla fall fram till Vaksala torg. Sjalvklart ska aven
“paradgator” vara nagot som gar att cykla pa i den basta cykelstaden.

Fler tvarforbindelser 6ver gagatan med vissa restriktioner (till exempel géafart eller bara vissa tider)
far garna utredas. Vi foreslar i forsta hand S:t Persgatan for detta.

Cykelbro i Vretgrdands férlangning ar en god idé, liksom Gotlands-bro, ny lank dster om
jarnvagen och tydligare cykelvdg genom Ruddamssdalen.

Bavern grand far garna behallas cykelbar aven om den inte blir cykelhuvudied.

Bangardsgatan bor anslutas till cykenatet vid Resecentrum. Det &r inte ovanligt idag att folk cyklar
pa Bangardsgatan och sen leder cykeln till resecentrum. Det kan ordnas snyggare.

Lanken under stationen bor fortsatta dsterut (det finns redan idag en inte ringa trafik med folk
som leder cyklar uppfor trappan). Ett tvavanings cykelparkeringshus vid Resecentrum kanske kan
forlangas med en bro 6ver jarnvagen? Sa gors i Lund.

Forbindelser 6ver Kungsgatan skulle kunna géras smidigare - just nu ar gatan ett hinder for
forbindelser vast-dst och mellan resecentrum och city. Nar gatan blir bilfri (mycket bra forslag)
kanske gar det att ta bort signalreglering eller ge kortare rodtid tvars éver?

Vaderkvarnsgatan kommer bli en lank for kvarvarande biltrafik i staden, men den ska ga att cykla
pa ocksa. Jamfor policy i Kbpenhamn dar alla gator i princip ar cykelbara med god kvalitet - det



gynnar genhet och “sma kvarter” aven for cykel. Pa sikt skulle aven cykelmajlighet langs
Kungsgatan vara bra - till nytta for affarslivet langs gatan.

Cykels mojligheter

Vi lyfter i vart svar pa “stora” OP att cykel har hogst realistiska mojligheter att n& 50% eller mer av
alla resor i tatorten, och att det ar det troligen effektivaste séattet att nd kommunens ambitiosa mal
om klimat och milj6.

Vi undrar - har ni gjort trafiksimuleringar fran en situation dar cykeltrafikens andel &r 50%, och
biltrafiken minskad till kanske 10-20%? Annars kanske det ar vart att prova? Vi uppfattar att manga
flaskhalsar skulle foérsvinna, och sjalva minskningen i sig av biltrafiken avsevéart skulle forbattra
framkomlighet, trygghet och séakerhet for gaende, cykel och kollektivtrafik.

Parkeringsfragor

Planens ambitioner om avskaffad kantstensparkering &r goda.

Om det byggs ett nytt parkeringshus i utkanten av innerstaden ar det viktigt att bilparkering pa
gatumark och torg i allt vasentligt avskaffas och att bilparkeringshusen i innerstaden i stor
utstrackning stangs (de har anda inte mycket anledning att vara 6ppna for bilar med bilfri
innerstad, och utan bilfri innerstad fungerar de som en felplacerad biltrafikkalla).

Att det finns ndgra med moderna matt olampligt placerade P-hus ska inte fa styra kommunens
policy. De borde dessutom inte vara svart att hitta alternativ anvandning.

Med fler inomhusparkeringar for cykel och lasbara cykelstall tors fler anvanda aven dyrare
cyklar. Det ska ocksa finnas gott om parkering for lastcyklar.

Att cykel tar liten plats att parkera per person och att cykelparkering d& kan och ska ligga narmare
malpunkt an bilparkering ar en mycket god ambition.

Leveranser

Samordnade leveranser ar en god idé. Sma eldrivna fordon premieras. Mojligheten till
cykellogistik bor utnyttjas - till exempel att gora leveranser med lastcykel i innerstaden.

Ta med nagot om lastcykelns mojligheter i alla fall - lastcykel och elcykel &r de tva innovationer
som tydligast visar hur latt det kan vara att stalla om staden fran bil till cykel.

Ovrigt

Terminologi: Begreppet “oskyddade trafikanter” &r en bilnormativ anakronism och bor inte
anvandas, hur goda ambitioner det &n anvands for att beskriva.
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